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Utredning finansiert av Fiskeri og Havbruksnæringens Forskningsfond

Ukontrollert migrasjon inn til Schengenområdet har skapt problemer 
innad i EU/Schengen md krav om etablering av nasjonal grensekontroll. 

Utredningen drøfter mulige konsekvenser for Norges eksport av sjømat 
til EU / Schengelandene ved en slik endring i Schengenområdet. 

Arbeidet vil i første rekke se på hvordan eksporten av ferske 
sjømatprodukter til de viktigste sjømatmarkedene vil kunne bli påvirket. 



Bakgrunn

• Bekymring i sjømatnæringen for problemer med markedsadgang eller 
vesentlige forsinkelser med transporten av fersk norsk sjømat i 
Europa.

• Nasjonal grensekontroll vil kunne medføre store kostnader for 
varetransporten med bil.



Mål

• Anskueliggjøre mulige konsekvenser for handelen med sjømat ved 
ulike scenarier. Ulike utfall: 1. Ingen endringer 2. Toårig midlertidig 
unntak fra Schengen-samarbeidet. 

• Estimere den økonomiske effekten av endringen i regimet for 
grensekontroll. 





Et effektivt veitransportsystem er avgjørende 
for økonomien i Sentrale EU-land



Eksporten mellom EU-landene basert på landeveis transport – Milliarder Euro. 



Norsk eksport av sjømat til Schengenlandene 2005 – 2015 (tonn)
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Antall grensekryssinger fra Norge til de viktigste markedslandene omfattet av 
Schengensamarbeidet/EU. 

Markedsland Antall kryssinger

Danmark 1

Sverige 1

Finland 1

Polen 2

Litauen 2

Tyskland 3

Frankrike 4 (5)

Nederland 4 (1)

Storbritannia 4 (1)

Italia 5

Spania 5

Portugal 6



Eksport av fersk oppdrettslaks og antall grensekryssinger til de viktigste markedslandene 



Forutsetninger for de estimerte merkostnadene ved økt grensekontroll



Mulige sammenhenger mellom tidsbruk og transportavstand for ulike transportmidler.

Kostnader ved ventetid 

ved grensepasseringer



Ekstra driftskostnader for norsk eksport av fersk kjølt oppdrettslaks 

ved grensekontroll i Schengenområdet. (basert på 2015-tall)



De viktigste Handelskorridorer mellom Norge til EU/Schengen-markedet



Mulige tiltak på både kort og mellomlang sikt 

• Etablering av spesielle akkrediterte ruter for transporter med lettbedervelige produkter særlig i 
retning nord – syd

• Etablering av en type «fast track» ordning ved viktige grensepasseringsstasjoner for transporter 
med lettbedervelige produkter særlig i retning nord – syd

• En utvidet ordning med plombering/forsegling av kjøretøy som transporterer med 
lettbedervelige produkter særlig i retning nord – syd med sikte på friksjonsfri nasjonal 
grensepassering inne Schengen for godsfrakt. 

• Særlig vekt legges på den vestlige og midtre nord-syd-gående transportkorridoren 

(Se transportkorridor 1 og 2 på kartet)


	Konsekvenser for handelen med no...
	Slide2
	Bakgrunn
	Mål
	Et effektivt veitransportsystem ...
	Eksporten mellom EU-landene base...
	Norsk eksport av sjømat til Sche...
	Antall grensekryssinger fra Norg...
	Eksport av fersk oppdrettslaks o...
	Forutsetninger for de estimerte ...
	Mulige sammenhenger mellom tidsb...
	Ekstra driftskostnader for norsk...
	De viktigste Handelskorridorer m...
	 Mulige tiltak på både kort og m...

